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RESUMEN NO TECNICO

Enfoque

En este articulo se investiga cémo el efecto la violencia armada, que surge en medio de entornos geopoliticos
inestables, es perjudicial para la movilidad de carga y el acceso de las regiones a las cadenas globales de
logistica de mercancias. Nuestro andlisis se centra en el caso de Colombia en 2006-2007, por ser un periodo que
estuvo muy permeado por la violencia y delincuencia, en muchas de las rutas principales de transporte al
interior del pais. El objetivo es determinar cémo la inseguridad durante este periodo de tiempo actué como un
impedimento para el movimiento del transporte maritimo de carga en el comercio internacional, actuando como
otros de sus determinantes, tales como los factores arancelarios y no arancelarios. De esta manera, se propone
la hipétesis de que los encargados de la logistica del transporte buscarian reducir su exposicién a conflictos
armados domésticos a lo largo de las rutas, desplazdndose a puertos mas lejanos, a los que se pueda acceder
de manera mds segura, pese a tener que opotar por distancias de envio mas extendidas. Para este efecto, este
trabajo explota la existencia de registros de embarque proveniente de las bases de datos de Port Import Export
Reporting Services y los datos georreferenciados de conflictos armados nacionales de Uppsala Conflict Data
Program.

Contribucion

La visién tradicional en la literatura comercial se ha concentrado en cémo el efecto de los aranceles, las cuotas,
el acceso al mar, las fronteras internacionales o la calidad de la infraestructura logistica limitan las actividades
de exportacién y el comercio internacional. Nuestra principal contribucién a la discusién estéd relacionada con los
efectos que puede tener la inseguridad como otro impedimento importante para el cruce de fronteras de
mercancias. Especificamente, calculamos las equivalencias en distancia del riesgo observado de conflictos
armados internos para medir el costo del cambio de ruta y evaluamos hasta qué punto estos restringen el
acceso a los mercados globales.

“Nuestro estudio plantea que la falta de control de la violencia armada a lo largo de las rutas comerciales impide
extensamente el transporte de carga, aumenta el costo de hacer negocios y limita el acceso al mercado global, lo que
podria desalentar las actividades econémicas orientadas a la exportacion.”

Resultados

Encontramos evidencia sobre Colombia, centrados en el periodo 2006-2007, de que el riesgo de violencia a lo
largo de las rutas de transporte maritimo terrestre resulta en una geografia de la movilidad de carga alterada,
con rutas de envio mas riesgosas a los puertos que se evitan, en favor de otras opciones més seguras.

Los transportistas cambiarian una ruta mds corta, pero mas riesgosa, por una ruta mas segura a puertos
ubicados mas lejos del origen del envio. Ademas, estarian dispuestos a tomar la ruta de envio terrestre a
puertos donde haya mayor seguridad, incluso en el caso en que el segmento maritimo de la distancia de envio,
asociada al puerto de entrada de los Estados Unidos, sea mas extenso.

Nuestro estudio plantea que la falta de control de la violencia armada a lo largo de las rutas comerciales impide
extensamente el transporte de carga, aumenta el costo de hacer negocios y limita en gran medida el acceso al
mercado global, lo que podria desalentar las actividades econémicas orientadas a la exportacién.
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